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Precede et disposltif de parcage automatlque et protege de vehlcules. 

Le secteur technique de rinvention est celul de la 
cSnstmction de bSttments pemiettant d^ garer des v^icu- 
les par un disposltif de parcage automatlque de v^icuies 
(14); des cellules (15) rsccivent au mohs un de ceux-ci et 
sent ouvertes sur au molns un o6td dans la parol lat^rale 
d'une galerie de transit (7), et un systeme de manutention 
comprend un ^Idvateur (1) se d^la9ant dans un puits (16) 
d'accds et porte sur une ptate-fomfie supdrieure (21) tout 
moyen de prise en charge (3) pouvant d^lacer et poser un 
par un des supports (2) de vehicule (14) entre une desdites 
cellules (15) et (edit didvateur (1); salon rinvention, ladite 
parol lat^le de ladite galerie de trans'rt est de forme 
courbe dont le volume concave qu'elle d^Imlte, est tra- 
verse par (edit puits d'acces (16) et au moins ladite plate- 
forme sup^eure (21) dudtt el^vateur (1) se d^place par 
rapport a cette galerie (7) pour presenter led'rt moyen de 
prise en charge (3) dans I'axe et face k touta ouvertura de 
cellules (15), lesquelles cellules sent Ind^endantes, de 
forme cyhndiique et ne communlquent chacune avec les 
autres que par la galerie de transit (7). 
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Proc6d6 et dispositif de parcage automatlque et prot6g§ de v6hicules. 



La presente invention a pour objet un precede et dispositif de 
parcage automatlque et prot6g6 de vehicules. 
5 Le secteur technique de 1' invention est celui de la construction 

de batiments permettant d'y garer des vehicules. 

Une des applications principales de 1' invention est de pouvoir 
realiser des garages souterrains de c««>aclt6 moyenne. permettant 
d'accueillir des v6hicules en toute s6curit6. avec le maximum de 

10 protection contre le vol. 

On connait en effet de nombreuses realisations permettant de 
garer des vehicules de maniere automatlque. mais essentlellement dans 
un but de r6duire I'espace occup6 par les batiments correspondents, 
avec un maximum de capacity d'accueil surtout dans un cadre urbain : 

15 en effet. dans les garages traditionnels. il y a souvent plus de place 
occupee par les acces en rampes et les couloirs de circulation et de 
manoeuvre des vehicules. que celle utilis6e pour les parkings de ceux- 
cl. Aussi diverses solutions par manutentlon automatlque permettant 
justement de r6cup6rer la place "perdue" sont propos6es et dont 

20 certaines ont fait 1' objet de demandes de brevets portant 
essentlellement sur des systfemes sp6cifiques de manoeuvre des 
v6hicules assurant la distribution et la r6cup6ration de ceux-ci dans 
des cellules disposfees c6te k c6te depuis un ou plusieurs accds 
ext6rieurs ou les conducteurs les laissent et/ou les reprennent. 

25 On relive ainsi. parml les demandes de brevet les plus r6centes. 

celle FR 2678666 de MM. FIGUERO BLAISE concemant un "Ensemble de 
parking automatlque etag6 pour voltures automobiles sans rampe de 
circulation de celles-d" : ce document nous enselgne des cellules 
parking n'ayant aucune communication entre elles car s^par^s par des 

30 parois laterales mais ayant chacune une ouverture frontale 
d' introduction et d* extraction des voltures d^bouchant dans un couloir 
de circulation de plusieurs chariots qui s'y d6placent ainsi 
longitudinalement par rapport aux ouvertures frontales. et portant 
d'autres chariots de translation vers lesdites cellules : I'ensemble 
35 de ces chariots s'autoportant deux par deux 6tant eux-m§mes ensulte 
pris en charge par des ascenseurs-descendeurs sltu6s dans la partle 
centrale des couloirs, pour amener les v6hlcules d' Stage en Stage. 
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De meme la demande de brevet FR 2677697 de la soci^t^ SARAH 
TECHNOLOGIES qui decrit un systeme k double chariot dont l*un assure 
le transport proprement dit du vehicule et 1' autre comporte les moyens 
de poussee de ceux-ci. afin de charger et d^charger les v6hicules 
5 dudit premier chariot. 

On pourrait citer egalement de nombreuses autres demandes de 
brevets d'origine fran<;aise et etrang^re, portant toutes sur des 
systemes et dispositifs de trans fert de vehicules, comportant des 
double chariots, double plateaux, avec ou sans crochet d'attelage, 
10 tapis roulant porteur, systeme a rouleaux, bande de roulement, plateau 
toumant, etc, . . 

Ces systemes de manutention sont tous assez complexes car ils 
doivent permettre un deplacement des v^hicules suivant trois axes 
orthogonaux de translation, dont un au molns horizontfiLLement sur de 

15 grande distance, pour obtenir une capacity d'accueil importante : 
outre alors leur complexity m6canique necessaire qui gr^ve le coQt de 
realisation puis d'entretien, ces systemes sont assez lents et lourds 
d'entretien. De plus, la disposition des cellules dispos^es cdte k 
cdte le long de traverses de distribution assure par un ou des 

20 chariots port^s par ledit systeme de manutention, rend l*accds t toute 
personne ext^rieure assez facile aux vehicules gar^s qui peuvent alors 
6tre fractures, et mSme s*ils ne peuvent pas I'dtre eux-mdmes, leurs 
bagages voles. 

On connait par ailleurs les demandes de brevet FR 2586'*43 
25 publiee le 27 F6vrier 1987 et EP 394130 le 2k D^cembre 1990, d6pos6es 
par M. LABARE Andr6. qui decrivent des "installations de parcage de 
vehicules automatique formant garage automatique en milieu urbain". et 
dont l*objectif, pour le premier, est de permettre 1 ' utilisation 
individuelle des cellules de parcage gr&ce k des chariots ou plateaux 
30 comportant une parol verticale, que I'utilisateur peut amenager a sa 
guise, et pour le deuxi^me, d* assurer une continuity de plancher entre 
le plateau support d'un ^l^vateur et le plancher des cellules pour la 
translation en toute security des chariots : dans les deux cas, il 
s'agit d' installation de petite capacity log6e dans une construction 
35 monobloc et pouvant correspondre A I'objectif de 1 * explication 
principale de la presente invention, en proposant un puits d'acc^s 
communiquant directement avec 48 cellules disposSes radialement sur 4 
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niveaux et accessible par un 616vateur k v6rin portent un support 
mobile en rotation et guid6 par un systdme k rail vertical. 

Dans cette installation, le probldme de securite n'est pas 
rfesolu. blen au contraire. car les cellules disposfees radialement sur 
5 des niveaux ouverts sont tr6s facilement accessibles ; de plus, si le 
systfeme de manutention y est plus simple que dans les precedents 
dispositifs cites puisqu'il n'y a besoin ici que d'un seul chariot de 
translation, soit un de moins que pour les pr6c6dents, du fait de 
I'acces direct entre l'el6vateur et les cellules, les moyens 
10 necessaires et la mise en oeuvre de cet unique chariot nfecessitent 
quand meme entre autres. des 6quipements assez complexes et de bonne 
flabilite. avec des v6rins. axes et goupilles solidaires de cheque 
niveau comme de chaque box. ainsi qu'un syst6me 616veteur. k double 
guidage au moins. solidaire de la construction : compte tenu des 
15 risques de d6placement du sol et de tassement toujours fr6quent de 
celui-ci. 11 est & craindre des probl^mes de fiabilit6 dans la bonne 
marche de ces dispositifs qui necessitent un ajustement de pieces 
assez pr6cis et done n6cessitant des entretiens frequents. 

Par ailleurs. on peut noter dans beaucoup d* Installations 
20 connues. que le conducteur doit leisser son v6hicule dans des 
conditions sp6cifiques bien definies pour chacune de ces 
installations, soit par exemple en mettant le frein k main, soit en 
laissant une vitesse enclenchee. soit au contraire. sans aucun blocage 
de roue, ce qui peut perturber les habitudes des conducteurs et 
25 risquer alors un blocage des installations par non respect des 
conditions d' utilisation. 

Le probl6me pos6 par la pr6sente invention, n'est done en 
particulier pas celui qu'on a voulu r6soudre dans certains des 
6quipements connus. qui etait essentiellement . soit de gagner de la 
30 place avec un espace occup6 minimum en hauteur et largeur pour un 
maximum de v6hicules stockfes. soit de proposer des cellules 
individualis6es sans souci de gain de place nais en trouvant la 
quantity n§cessaire en multipliant les Stages, soit de permettre une 
translation entre les diffferents moyens de prise en charge en assurant 
35 une continuite de surface par des equipements tr6s sp6cifique8 
comblant les espaces necessaires entre toute pi6ce mobile et les 
niveaux fixes, et done toujours laiss6e lors de la construction 
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proprement dite des garages, mais de pouvoir realiser des b&timents de 
parcage automatlque r^pondant aux objectifs suivants : 

- d'une part, les vehicules doivent y etre prot6g6s centre toute 
possibility d'acces k leur habitacle ; 

5 - d* autre part, les systemes mecaniques de manutention doivent y 

ytre simples et faciles d'acc^s pour en limiter l*entretien et les 
coQts d* installation ; 

- par ailleurs la construction de g6nie civil doit dtre 
economique, et ne pas necessiter ni de gros ouvrages de sdutSnement nl 

10 des ^quipements mecaniques specif iques de continuity entre les moyens 
de manutention et les niveaux de parcage ; 

- enfin, un autre objectif de 1' invention est de ne pas 
perturber les habitudes des automobilistes pour qu*ils puissent 
laisser leur vehicule comme ils I'entendent. 

15 Une solution au probl^me est un dispositif de parcage 

automatique de vehicules comportant des cellules permettant de 
recevoir chacune au moins un desdits vehicules, ouvertes et 
communicantes chacune sur au moins un cdty dans la parol lat^rale 
d'une galerie de transit communiquant par un puits d*accys avec une 

20 cellule d' entree et de sortie et disposes sur au moins un niveau ; un 
syst^me de manutention comprend un yi^vateur se d^plagant 
verticalement deins ledit puits et portant sur une plate-forme 
superieure tout moyen de prise en charge et de translation, soulevant, 
portant et posant un par un des supports pouvant supporter un vehicule 

25 entre une desdites cellules et ledit 616vateur. Ladite parol later ale 
de ladite galerie de transit est de forme courbe dont le volume 
concave qu'elle delimite, est traverse par ledit puits d*acces et au 
moins ladite plate- forme superieure dudit el6vateur est egalenent 
mobile horizontalement et se d^place par rapport k cette galerie pour 

30 presenter ledit moyen de prise en charge dans I'axe et face k toute 
ouverture de cellules, lesquelles cellules sont ind^pendantes, de 
forme cylindrique et ne communiquent chacune avec les autres que par 
la galerie de transit. 

Un objectif de la pr6sente invention concemant la s6curit6 des 

35 vehicules est ainsi d'autant plus obtenu que lesdites cellules sont 
des alveoles dont les parois laterales sont distantes l*une de 1' autre 
d*une valeur legerement superieure a la largeur dudit vehicule ; en ce 
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qui concerne I'objectif d'une construction de g^nie civil la plus 
§conomique, celul-ci est d'autant mieux obtenu dans une rtalisation 
particulidre dans laquelle au moins la voute superieure desdites 
alveoles est de forme semi-circulaire a axe horizontal et meme de 
5 section comply tement circulaire, 

Un autre objectif concernant la simplicity des installations et 
des equipements m^caniques de continuity entre ceux-ci* est attaint 
dans des modes de realisation pour lesquels ledit moyen de prise en 
charge est un chariot automoteur comportant au moins quatre essieux 

10 porteurs dont deux au moins sont moteurs, et comporte au moins un 
dispositif de guidage longitudinal dispose suivant tout axe parall61e 
a l*axe de deplacement et cooperant avec au moins deux guides : ceux- 
ci sont solidaires pour I'un d'une part, du support de l'616vateur, et 
pour 1* autre d* autre part, desdites cellules* et situ6s dans le 

15 prolongement les uns des autres quand ledit 61evateur est en position 
de transfert dudit moyen de prise en charge dans l*axe de la cellule 
consid6r6e. 

Dans un mode de realisation pr6f 6rentiel , chaque cellule regoit 
au moins un desdits supports recevant un vehicule a y parquer et qui 

20 est constitue d'au moins une palette en forme de "Q" : la partie 
centrale de celle-ci est suffisamment haute pour que ledit moyen de 
prise en charge y pen6tre quand les parties lat6rales sont pos6es sur 
le sol et suffisamment basse pour passer entre les roues du vehicule 
qui roulent sur les surfaces superieures des parties lat^rales de 

25 cette palette, lequel moyen de prise en charge comporte au moins un 
systdme de levage k deplacement vertical prenant appui sous la partie 
centrale de ladite palette. 

Le resultat est de nouveaux dispositifs de parcage automatique 
de vehicules comportant des cellules permettant de recevoir chacune au 

30 moins un desdits v6hicules. En effet, le dispositif et les proc6d6s de 
la pr^sente invention r6pondent aux divers inconv6nients cit6s 
prec§demment dans les dispositifs connus a ce jour, et r6pondent k 
1* ensemble des objectif s qui ont ete fixes prec6demment • 

En particulier, la presente invention permet de garer 

35 m6caniquement tout vehicule. par le dispositif de manutention adapts, 
dans un emplacement situe dans une cellule cylindrique dont 1* exiguity 
et la forme later€ile des parois et la non communication lat^rale 
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desdites cellules entre elles. constituent d*excellents barridres & 
toute intrusion de personne exterieure non habilitte, d'une fagon plus 
sure que les boxes de section rectangulaire. 

La realisation prSf^rentielle des voOtes des cellules en forme 
5 cylindrique, permet de rendre celles-ci auto-porteuses : elles peuvent 
alors 6tre directement enterrees dans le sol, sans necessiter de 
piliers d'appui ou de dalles porteuses de separation autres que celle 
necessaire bien sur pour couvrir le puits et celles de la ou les 
galeries de transit. Celles-ci peuvent 6galement du reste ne pas 

10 necessiter de piliers porteurs et §tre support^s par I'effet d'auto- 
portance des diff^rentes voutes les unes par rapport aux autres, au 
moins k I'endroit ou elles sont jointives du cdte de la galerie de 
transit : ceci permet de r^duire dans des proportions importantes, le 
coQt de la realisation du g6nie civil. 

15 Par ailleurs, la configuration int^gr^e de I'ascenseur portant 

un simple chariot de d6placement pour les mouvements de translation 
entre les cellules et ledit ascenseur. et la realisation particuli^re 
de ce chariot suivant la description ci-apr6s. permet de centraliser 
sur ledit ascenseur 1* ensemble des 61§ments m^canlques k entretenir : 

20 tous elements m^caniques ext^rieurs en particulier k chaque niveau 
peuvent Stre ainsi exclus. Ceci. conjointement au choix de ces 
diff6rents syst^mes mecaniques. permet d'augmenter la fiabllit^ et 
done de diminuer les couts k la fois de construction, puis 
d'entretien. 

25 Enfin, un des objectifs cit§s prec^demment, qui est de ne pas 

changer les habitudes de l*automobiliste lorsqu'il gare et abandonne 
son vehicule, peut ^tre atteint grace au systdme de prise en charge 
par palette et chariot, sur lequel le vehicule est associ^ pendant 
toute sa phase de manutention et de stockage, quelle que soit la 

30 maniere dans laquelle I'automobiliste a pu y laisser son vehicule. 

On pourrait citer d' autres avantages de la pr^sente invention, 
mais ceux cit^s ci-dessus en ont d^jk suffisamment pour en d6montrer 
la nouveaute et l*int6ret. La description et les dessins ci-apr6s 
representent des exemples de realisation de 1' invention mais n*ont 

35 aucun caract^re limitatif : d* autres realisations sont possibles dans 
le cadre de la port6e de l*etendue de 1* invention, en particulier en 
changeant la forme de la galerie de transit d'accds aux diff^rentes 
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cellules, ainsi que le nombre de celles-ci, leur longueur pour 
accueillir un ou plusieurs v6hicules l*un derridre I'autre*^,, 

La figure 1 est une vue de dessus en coupe horizontale AA* de la 
figure 2 d'un exemple de realisation d'un dispositif suivmt BB' de 
5 parcage suivant 1* invention • 

La figure 2 est une vue en coupe verticale du dispositif de la 
figure 1, 

La figure 3 est une vue egalement en coupe horizontale AA' de la 
figure U d'un autre dispositif suivant 1' invention. 
10 La figure ^ est une vue en coupe verticale du dispositif suivant 

BE* de la figure 3. 

La figure 5 est une vue de profil partielle d'un exemple de 
realisation d*un systdme de manutention suivant un dispositif des 
figures 3 et 4. 

15 La figure 6 est un autre example de realisation d*un dispositif 

de manutention, egalement suivant les figures 3 et 4. 

Les figures 7 ©t 8 sont des vues en coupe transversale 
schema tique d*un exemple de moyens de prise en charge et de 
translation suivant 1* invention dans une cellule de parcage. 

20 La figure 9 est une vue en perspective d*un moyen de prise en 

charge tel que represents sur les figures 7 et 8. 

Les figures 10 et 11 sont des vues partielles en coupe et en 
long d*un autre exemple de moyen de prise en charge et de translation 
suivant 1* invention, dispose sur la plate- forme supSrieure support de 

25 l'ei6vateur. 

La figure 1 repr6sente done une vue de dessus en coupe AA* d'un 
dispositif suivant 1' invention, tel que represents en coupe verticale 
suivant BE* sur la figure 2 : il comporte des cellules 15 permettant 
de recevoir chacune au moins un desdits vShicules l4, ouvertes et 

30 communicantes chacune sur au moins un cdte dans la parol latSrede 
d^une galerie de transit 7 communicant par un puits d'accSs 16 avec 
une cellule d* entree et de sortie 17 et dispose sur au moins un 
niveau, soit deux ici en 1* occurrence ; un systSme de manutention 
comprenant un elSvateur 1 se dSplagant verticalement dans ledit puits 

35 16 et portant sur une plate-forme superieure 21 tout moyen de prise en 
charge 3 et de translation, soulevant, portant et posant un par un des 
supports 2, tel que dScrit dans les figures suivantes, pouvant 
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supporter un v^hicule l4 entre une desdites cellules 15 et ledit 
§16vateur !• 

Dans les examples de ces figures 1 et 2. il est repr6sent6 des 
niveaux a 12 cellules comportant un seul v6hlcule chacune. le 
5 dispositif de parcage etant enterre sous le niveau du sol d*acc^s 22 
ou se situe ladite cellule d' entree 17 et ledit el6vateur 1 est 
constitue d'un moyen de levage 24 dont la base 31 est posee dans le 
fond du puits d'acces l6 au-dessous du plus has niveau des cellules de 
parcage 15. lequel puits d'acces 16 et ladite galerie de transit 7 

10 sont concentriques autour d*un mSme axe XX' commun ; ladite base 31 ^6 
l*elevateur 1 peut etre mobile en rotation dans le fond du puits 16 et 
suivant le meme axe XX*. 

Dans cet exemple de realisation des figures 1 et 2 et eg€dement 
5, quand on veut r^cup^rer un vShicule parque dans une desdites 

15 cellules 15 . on amene ladite plate- forme 21 de l*616vateur 1 au m6me 
niveau ou se situe ladite cellule 15 ; on deplace I'el^vateur 1 en 
rotation jusqu'A ce que ledit moyen de prise en charge 3 soit en face 
de ladite cellule 15 et on trans f 6 re ledit moyen 3 sous le v^hicule 
que l*on prend en charge avec son support 5 et on amene ensuite celui- 

20 ci sur la plate-forme de l*elevateur 1 ; on deplace alors en rotation 
dans l^axe du puits d*acces puis verticalement cette plate-forme 
sup^rieure 21 Jusqu'd amener le vehicule l4 au niveau de la cellule 
d* entree 17 dans le sens de sortie voulu : le propri§taire ou 
I'automobiliste peut alors s' installer au volant de celui-ci et sortir 

25 de cette cellule d* entree/sortie pour acc^er au niveau d'acc^s 
ext^rieur 22, 

La cellule d' entree/sortie 17 est representee ici sous la forme 
d'un sas d'acces ferme et depassant 19 du niveau ext6rieur 22, mais 
elle pourrait etre integree a d'autres structures de surface. Ce sas 

30 d'acces 19 peut avoir une entree sur uiie face par laquelle le 
conducteur entre en mcu^che avant, et une sortie sur la face opposte 
d*oO le vehicule sort dans la m§me direction ^galement en marche 
avant, mais suivant la configuration, la mSme porte d'acces a ce sas 
19 peut servir 6galement de sortie ; c'est alors I'^l^vateur lui-meme 

35 dont la base est montee mobile, tel que sur rails ou seulement sa 
plate-forme superieure qui, par un effet de rotation a I80* , permet de 
presenter le vehicule tou jours en marche avant, dans I'axe dans lequel 
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il doit sortir ou rentrer. 

Ce dispositif de parcage peut 6tre realist k un, deux ou trols 
etages autour du puits central l6 de section circulairet 
concentriquement a la galerie de transit 7f dont le diam^tre dd' est 
5 variable en fonction du nombre d* emplacements souhait^ k chaque etage 
suivant les indications ci-apres. 

Le puits et la galerie de transit sont fences k la partie 
superieure par une dalle auto-porteuse 20 dans laquelle est perc§ le 
trou permettant le passage libre dans la cellule d' entree/sortie 1? de 

10 la plate- forme superieure de I'^l^vateur 1 : cette dalle 20 peut 
reposer soit sur des piliers 18 situ^s entre les cellules 15* soit sur 
la partie superieure de celles-ci. 

En effet. lorsque ces cellules ou boxes 15 qui sont de forme 
cylindrique, de section k definir en fonction du pro jet, mais de 

15 preference ayant la voute superieure de forme semi-circulaire k axe 
horizontal, la voute du rang superieur peut etre renforc^e k son 
extremity pour servir d*appui k la dalle de couverture 20. Dans ce 
dernier cas, les alveoles ou cellules 15 ne sont pas n^cessairement 
r^parties suivant un m§me axe vertical mais peuvent ^tre d^cedtes, 

20 comme les alveoles d*un nid d*abeilles, entre les Stages ou niveaux* 
ni n^cessai lament d'une ta&me forme, ni d*un m^me mat6riau. 

Bien que le dispositif represent^ dcuis les figures 1 et 2 
presente des cellules identiques suivant un nombre pair, celles-ci 
peuvent §tre reparties bien sur suivant un nombre impair, voire mSme 

25 en couronne incomplete et pouvant etre plus ou moins longues si I'on 
veut y parquer deux ou trois vehicules, tel que represents sur les 
figures 3 ou U. 

La disposition de l*S16vateur 1 dans le puits 16 integrant, en 
plus de son mouvement vertical, un mouvement de rotation sur 360* dans 

30 les deux sens, permet d*une part d^Sviter, du fait de la configuration 
en couronne des cellules, tout mouvement de translation orthogonale 
par rapport k l*axe d'accSs de celles-ci, et d' autre part, de 
presenter le vShicule dans le sas de sortie 19 comme indiquS 
precedemment dans le sens inverse ou il est rentre, si cela est utile. 

35 Les elements de fabrication constituant les parois desdites 

alveoles 15 peuvent 6tre des buses en be ton de type prefabrique ou des 
tuyaux metalliques ou mixtes, etc... Ces alveoles sont enterrees. 
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entour^es et recouvertes completement par le sol 32 dans lequel elles 
s'int^grent et prennent appui sans n^cessit^ de structure support au 
moins a leur extremite fermee ; alors que leur autre extremit6 
debouchant dans la galerie de transit 7 peut s*appuyer, comme indiqu6 
5 pr6c6demment, sur celles des cellules sltu6es en-dessous et regolt 
elle-meme en appui celles situees au-dessus, ainsi qu'§ventuellement, 
la dalle porteuse 20. Ainsi celle-ci ne n^cessite pas de recouvrlr 
1* ensemble du diamdtre exterieur DD* du dispositlf de parcage dans son 
ensemble, mais uniquement le diam^tre dd* couvrant le puits d*acc^ l6 
10 et la galerie de transit 7. ce qui en r^uit bien sdr la surface et 
done l*epaisseur, la quantity de b^ton nteessaire et par cons^uence 
le coflt. 

Les figures 3 et 4 sont une representation d*un autre exemple de 
realisation du dispositif de parcage suivant 1* invention, r6pondant 

15 aux memes caracteristiques de base que 1* exemple repr6sent6 dans les 
figures 1 ou 2, A savoir que la parol lat^rale de la galerie de 
transit 7 est de forme courbe, dont le volume concave qu^elle 
dSlimite, est traverse par le puits d*acc&s, et au molns la plate- 
forme sup^rieure 21 de I'elevateur 1 est ^galement mobile 

20 horizon talement et se d^place par rapport ^ cette galerie 7i pour 
presenter le moyen de prise en ch€u*ge 3 des supports 2« avec ou sans 
v6hicule 1^, dans I'axe et face k toute ouverture de cellules 15 ; 
lesquelles cellules sont ind6pendantes . de forme cylindrique et ne 
communiquant chacune avec les autres que par la galerie de transit 7t 

25 comme indique precedemment , 

Si dans les figures 1 ou 2 le diam^tre dd' de la galerie de 
transit 7 integrant le puits central l6 peut §tre lnf6rleur k la 
longueur de deux v^hicules, dans la representation des figures 3 ou 4» 
ce diamStre dd* est au moins superieur a la longueur de deux 

30 vehicules, si I'on veut stocker un vehicule en attente immediate lors 
d'une manutentlon verticale et de translation d'un vehicule dans une 
cellule 13 ' on peut ainsi en garer plusieurs dans celle*cl sans Stre 
oblige de remonter le premier vehicule en surface avant de pouvoir 
atteindre le second situe en arriere comme cela serait le cas dans 

35 1* exemple des figures 1 et 2. 

En augmentant ainsi le diametre dd' de la galerie de transit, on 
augmente le nombre de cellules 13 situees en peripherie : en doublant 
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ou mSme triplant le nombre de v6hlcules situ6s dans chacune de ces 
cellules, on obtient en un seul niveau une capacity de parcage au 
moins egale a celle representee sur la figure 1 k deux stages ; 
certaines realisations A un seul niveau peuvent en effet 6tre 
5 pr^f Arables, mais bien sur. la representation des figures 3 ou 4 peut 
egalement etre compatible avec un garage a deux ou m^me trois Stages 
superposes . 

Dans cette configuration a cellules a multi emplacement de 
parcage, l*el6vateur 1 peut §tre situ6 soit dans I'axe central XX' de 

10 courbure de la galerie 7, tel que repr^sent^ dans la figure 5 et 
toujours a la verticale du puits d'acc^s 16, comme c*est egalement le 
cas dans les figures 1 ou 2, soit dans la couronne elle-mdme de la 
galerie de transit 7 ou se situe egalement le puits d'accSs l6, tel 
que represente sur les figures k et 6. 

15 Dans les deux cas, si I'on veut pouvoir stocker un v6hicule en 

attente directe pendant la manutention d*un autre, cet elevateur 1 est 
associe dans son mouvement rotatif k au moins une deuxi^me table 36 
qui peut ^tre fixe horizontalement , ou ^levatrice egalement, situ6e 
soit dans le premier cas dans la couronne periphgrique de la galerie 

20 de transit 7. entre 1* elevateur 1 et les alveoles 15 • soit a 1* oppose 
des cellules 15 par rapport a l*§levateur quand le puits d'acc^s 16 et 
done I'^l^vateur sont situ^s dans cette galerie de transit 7. Cette 
deuxieme table 36 porte des rails de guidage 23i tel que d§fini ci- 
aprds sur lesquels peut etre stocke en attente un vehicule 1^2 dans 

25 l*exemple de la configuration de la figure 6.Le guidage en rotation de 
1* ensemble elevateur 1 et table 36 d * accompagnement , peut 6tre obtenu 
autour d'un pivot central 33 • ou grace a des rails profiles sur 
lesquels roulent des roues 3^ adapt^es, et disposes en couronne. 

Dans I'exemple de la figure 5 avec un puits 16 et un Elevateur 

30 axial 1, le diam^tre dd* de la galerie de transit 17 doit ^tre en ce 
cas d*au moins trois longueurs de v6hicule ; dans l^exemple des 
figures 3« ^ et 6. il peut en §tre de m§me avec Egalement un pivot 
central, mais il peut 6tre de deux longueurs seuleTOnt avec un pivot 
situ6 alors entre l'el6vateur 1 et la table 36 d'accompagnement, les 

35 deux tournant ensemble dans la galerie de transit 7* 

La stabilite et le centrage, de cette table 36 et de l'616vateur 
1 qui peuvent alors avoir la meme base 31. peuvent §tre assures par 
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des verins diam^trcdement opposes et disposes sur le plateau de la 
table et/ou de I'^l^vateur, en p^riph^rle de la galerie de transit 7 
et se logeant dans des reservations coniques prevues k cet effet dans 
le g^nie civil, face k chacune des cellules 15 : ainsi aucun ^Itoent 
5 electromecanique n'est dispose dans le gtoie civil et 116 aux cellules 
15. puisque integralement port6 par l*616vateur 1 et/ou la table 
associee 36 qui concentre 1' ensemble des 616ments 61ectrom§caniques. 

Suivant la representation des figures 3 ou 4« la galerie de 
transit 7 est representee circulaire. mais comme le puits d'accte 16 

10 est int^gre h cette galerie, elle pourralt etre de toute autre forme 
courbe telle qu' ovale ou semi circulaire. etc,.. : sans sortir du 
cadre de la pr^sente invention, il suffit en effet que ledit 616vateur 
1 soit alors constitue d'un moyen de levage 24 dont la base 3^ 
mobile dans le fonds du puits d*acces 16, situe au-dessous du plus bas 

15 niveau des cellules de parcage 15 ; laquelle gcderie de transit 7 
s'etend alors suivant toute ligne courbe au-dela et k partir dudit 
puits d'acces 16 et ladite base 3^ l*616vateur 1 se deplace au 
moins par translation, tout le long de ladite base de la galerie 7, 
communiquant avec celle dudit puits I6 et pr^sentant le moyen de prise 

20 en charge 3 porte par la plate-forme sup^rieure 21 dudit 616vateur 1, 
dans l*axe et face a toute ouverture des cellules I5 dispos^es 
lateralement et perpendiculairement a cette galerie 7. Cependant si la 
galerie de transit n'est pas de forme circulaire ou en partie 
circulaire, son d^placement avec une table d * accompagnement ne peut 

25 plus bien sur etre en rotation conjointe comme represents dans les 
figures 3 a 6. 

Dans un mode de realisation, ledit moyen de dSplacement vertical 
24 permettant k l*61evateur 1 de monter et de descendre dans son puits 
d'accSs 16 est un pantographe tel que represente en particulier sur la 

30 figure 2, mais dans d'autres modes de realisation, ce moyen de 
deplacement vertical peut Stre, par exemple, constituS d'une structure 
porteuse a quatre montants et rails verticaux montSe sur une base 3^t 
comme celle representee sur la figure 2 pour le pantographe, et d'une 
plate forme mobile guidSe par lesdits rails et suspendue auxdits 

35 montants, et dont le mouvement vertical est assure par un systeme de 
contrepoids associe, suspendu egalement, et de 1* autre cote des rails 
de guidage; en fait, 11 peut s'agir de toute structure exempte de tout 
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accrochage au genie civil et independante de la structure du b&timent, 
de telle sorte que la plateforme mobile sup6rieure 21 peut parvenir k 
un ou deux niveaux de cellules depuis la cellule d'acces 17* sans 
necessiter de moyen de guidage fix6 au g6nie civil vertical et 
5 specif ique dans le puits central, ce qui autorise ainsi d'autant plus 
la rotation de 1' ensemble de I'elevateur 1 sur sa base, et son 
mouvement de deplacement dans la galerie de transit 7 dans le cas 
d'une realisation du type de celle des figures 3. ou €• 

La precision radiale de mise en place dans I'axe de I'acc^s 17 

10 ou du reste face k toute cellule 15. est assur6e par le pivot 33 et/ou 
les rails et roues 3^ et par le contrdle du moyen de deplacement, tel 
que par exemple les roues 34. situe a I'extr^mite periphSrique de la 
base de l*61§vateur 1. 

Quel que soit le syst^me de parcage, tel que represent^ sur les 

15 figures 1 k k et defini precedemment, le procede de parcage 
automatique suivant 1* invention est alors tel que : 

- on am^ne la plate- forme 21 de l*61evateur 1 au niveau de la 
cellule d' entree 17 et dans I'axe de I'acc^s de celle-ci, et on 
conduit un v^hicule l4 sur le moyen de prise en charge 3 sur lequel il 

20 roule jusqu'^ sa position de stationnement. Le v6hicule est immobilise 
et le chauffeur sort de la cellule d* entree 17 ; 

- on deplace verticalement ledit eievateur jusqu'A amener le 
vehicule l4 au meme niveau ou se situe une cellule 15 ayant une place 
disponible, c*est-a-dire de laquelle on a recupere pr^alablement le 

25 support palette 2 sur lequel on a pu conduite le v6hicule 14 selon le 
moyen de prise en charge 3» et on d6place ledit ei^vateur 1 jusqu'^ ce 
que le vchicule In soit en face de celle=ci ; 

- on transfere ledit vehlcule dans cette cellule par ledit moyen 
de prise en charge 3« avec lequel on depose le vehicule et son support 

30 palette 2 sur le sol de ladite cellule, et on ramene ledit moyen de 
prise en charge sur la plate-forme 21 de I'eievateur, 

Dans le cas d*une galerie de transit 7 incorporant dans sa 
couronne peripherique et non pas en son centre l*eievateur 1 et le 
puits d'acces 16 suivant les figures 3. ^ ou 6, quand on veut 

35 recuperer un vehicule gare dans une des cellules 15 ♦ on amene ladite 
plate-forme 21 de l^elevateur 1 au meme niveau ou se situe ladite 
cellule et on deplace I'eievateur 1 dans la galerie de transit 7. 
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jusqu*a ce que ledit moyen de prise en charge soit en face de ladite 
cellule 15 et on transf^re ledit moyen de prise en charge 3 sous le 
vehicule pour amener ensuite celui-ci sur la plate-forme de 
l'616vateur 1 ; on ram^ne ensuite ledit elevateur 1 dans I'axe du 
5 puits 16 par deplacement dans ladite galerie de transit 7 et on 
deplace verticalement cette plate- forme superieure 21 gr&ce au moyen 
de levage 2^ type pantographe ou autre, tel que d6crit pr6c6demment, 
jusqu*^ amener le vehicule l4 au niveau de la cellule d' entree et de 
sortie 15 d*ou il peut etre r6cupere par son conducteur. 

10 La figure 7 repr^sente une vue en coupe partielle d*une cellule 

13 dans sa partie inf^rieure representee ici de section circulaire : 
cette forme est bien adaptee d*une part aux excroissances des 
vehicules lateralement. pour laisser par exemple la place aux 
retroviseurs sans permettre cependant I'ouverture des portieres et, k 

15 la partie superieure, pour le passage des antennes, tandis que I'arc 
de cercle degage en partie basse, permet 1 * implantation d*un chemin de 
roulement 9 pour le moyen de prise en charge 3. et facilite ainsi 
1' implantation des moyens et guides de translation 23, tel que suivant 
la figure 8. 

20 La partie superieure desdites alveoles 13 pourrait etre en fait 

de toute forme en voQte, telle que semi-circulaire k axe horizontal* 
pour etre auto-portante dans le sol 32« et assurer 1' assise et I'appui 
des cellules les unes sur les autres et de la dalle superieure sans 
que la partie inferieure des alveoles soit egalement de meme forme. 

25 Dans tous les cas cette forme doit offrir une plus grande difficulte 
d'acces lateral aux vehicules par une faible distance des parois par 
rapport a ces vehicules, en choisissant un diametre 16gerement 
superieur a la largeur des vehicules, retroviseur compris et cette 
difficulte d*acces est d*autant plus grande dans le cas d*cdveoles de 

30 section circulaire par la forme du sol qui est alors egalement 
arrondi . 

Suivant la figure 7« le chemin de roulement 9 du moyen de prise 
en charge 3. et dont le profil doit etre sensiblement Identique et 
tout au moins en continuite au niveau de la plate-forme superieure 
35 support 21 de l*eievateur, peut etre constitue de plaques de t61e 
fixees directement contre les parois de la cellule 15 1 mais peuvent 
etre realisees aussi suivant la figure 8 par un massif de be ton couie 
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directement dans la base desdites cellules, qui peuvent 6tre alors de 
toute forme. 

Suivant la figure 8, ledit moyen de prise en charge 3 cofflporte 

au moins un disposltif de guidage 5 longitudinal, dispose suivant tout 
axe parall^le k son axe de d^placement, et coop6rant avec au moins 
deux guides 23 : ceux-ci sont solidaires, pour I'un 23i d*une part, du 
support 21 de l*elevateur et/ou de la plate-forme associee 36* tel que 
repr^sent^s sur les figures 5 ou 6, et pour 1* autre 232 d' autre part, 
desdites cellules 15 et situ4s dans le prolongement les uns des autres 
quand ledit ^l^vateur 1 est en position de transfert dudit moyen de 
prise en charge 3 dans I'axe de la cellule consideree 15, Ledit 
dispositif de guidage 5 longitudinal peut §tre constitu^ par des 
paires de roues ou galets a axe vertical, situ6es de part et d' autre 
de rails en forme de T inverse, fixes dans le sol du chemin de 
roulement 9 dudit moyen de guidage 3. et de preference, dans le plan 
median au centre de celui-ci. 

Afin de permettre le passage par ledit chariot 3 de l*espace 
toujours existant 35 entre les chemins de roulement 9 de la plate- 
forme sup§rieure de I'^l^vateur 1 et/ou une table associte, et 
lesdites cellules 15, tel que represente dans les figures 5 ou 6. 
ledit moyen de prise en charge 3 est un chariot automoteur comportant 
au moins qua t re essieux porteurs ^ dont deux au moins sont moteurs, ce 
qui permet de sauter cet espace 35 sans necessiter une continuity 
entre les moyens de guidage 23 car il y a alors toujours au moins 
trois essieux pour assurer la portance et la stabilite horizon tale. 
Les roues motrices ^ peuvent dtre entrainees par des moteurs 8 
aliment^s par exemple en courant continu, grace k des batteries 
embarqu6es 10 qui peuvent §tre alimentees par des chargeurs i batterie 
11, tel que represente sur la figure 9- Soit chaque roue 4 dispose 
d'un tel moteur d*entralnement 8, soit des moteurs centraux peuvent 
§tre disposfe sous le chariot 3 et transmettre le mouvement de 
rotation aux roues par tout moyen d'accouplement souple 12, 

Suivant les figures 7 a 9, chaque cellule 15 accueille au moins 
un desdits supports 2 pouvant recevoir un vehicule k y parquer et qui 
est constitue d'au moins une palette en forme de "Q" : la partie 
centrale 27 de celle-ci est suffisaaunent haute en plus de 1' espace 
6ventuel offert par le chemin de roulement 9 pour que ledit moyen de 
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prise en charge 3 y penetre quand les parties lat^rales 28 sont pos6es 
directement sur le sol ou sur tout support tel que repr§sent6 ici, et 
suffisanunent basses pour passer entre les roues du vShicules qui 
roulent sur les surfaces sup^rieures des parties lat§rales 28 de cette 
5 palette ; ledit moyen de prise en charge 3 comporte au moins un moyen 
de levage 6 ^ d§placement vertical tel que quatre v6rins ou, comme 
represente sur la figure 9. un cadre basculant depuis le chariot lui- 
m§me dans lequel il s' efface, jusqu'A la position verticale souhait^e 
de levage grace k un seul vSrin ; ledit moyen de levage 6 prend appui 

10 sous la partie centrale 2? de ladite palette 2 et qui peut 6tre 
d^form^e en des emplacements 2^ d^termin^s, afin de pouvoir guider et 
maintenir le moyen tel que les tetes des tiges de verin 6. 

Ces moyens de levage 6 sont au mieux places au droit des roues 
des v6hicules 1^ A transporter. 

15 La forme en "Q" peut etre realisee grace au pliage d'une tole et 

lui conf^re une bonne rigidite la rendant porteuse; cette forme "Q" 
peut comporter ^galement des rebords 26 lat6raux longitudinalement le 
long des surfaces d' appui des roues 28. te que repr^sent^ figure 10, 
renforgant la rigidite de celles-ci et permettant un centrage lateral 

20 de la palette 2 ; de plus cette forme permet de guider le v^hicule et 
de le centrer dans I'axe durant la manoveuvre de garage par le 
conducteur dans la cellule d'acces 17 et durant son parcage dans les 
cellules 15. 

La partie sup6rieure 27 de ladite palette 2 peut etre recouverte 
25 d'une mati^re de type spongieux 37 et absorbant, permettant de 
r6cuperer les huiles et les eaux d'ecoulement en provenance des 
v^hicules, pour ne pas souiller les chemins de roulement 9 et 
I'ensemble des cellules et d*en reduire I'entretien. 

Ce dit chariot de manu tent ion 3 est done de pr§f Irenes 
30 automoteur gvkce k son systeme embarque de batterie mais il pourrait 
6tre ^galement alimente par un c&ble ou tout autre moyen de liaison 
avec la plate-forme mobile de l*^levateur 1 qui lui transmettrait 
alors son ^nergie ; un tel chariot a ^galement la particularity de ne 
poss6der ni avant ni arriere, avec un fonctionnement sym^trique lui 
35 permettant de sortir de la plate- forme de l*elevateur 1, soit dans un 
sens, soit dans 1' autre. Un deuxieme chariot identique pourra etre 
utile pour faciliter et reduire le temps de la manutention dans le cas 
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ou plusieurs places sont pr§vues dans une meme cellule, tel que 
represents dans les figures 3 et «» et qu'il existe une table 
d'accompagnement 36 pour stockage tampon comme repr6sent6 dans les 
figures 5 ou 6. 

5 En variante, suivant les figures 10 ou 11. ledit support 2 est 

constitue de deux elements de palettes en forme de "Q" et pouvant 
recevoir chacune les deux roues d'un meme essieu de vehicule lU. et 
ladite plate- forme superieure de l'el6vateur 21 comporte une but6e 
avant et arriSre 30 des 616ments de palette et deux chemins de 
10 rouleaux motorists 29 entralnant lesdites deux palettes 2 I'une apr6s 
1' autre. En ce cas. le conducteur engage, au niveau du sas d'acces 19 
en surface, les roues avant de son vehicule sans serrer le frein & 
main, sur la premiere palette 2i qui comporte un butoir de roue 13- 
Celui-ci existe 6galement de preference dans le cas d'une seule 
15 palette 2. tel que repr6sent6 sur la figure 9. afin de caler soit les 
roues avant. soit les roues arridre du v6hlcule sans que le conducteur 
ait h penser ou non k serrer son frein k main, de fagon k ce qu'il 
puisse garder son habitude de parcage. ce qui est un objectif de 
1' invention alors que dans le cas de la prfesente variante des figures 
20 10 ou 11. il est n6cessaire qu'il ne serre pas le frein k main. 

D6s le positionnement des roues avant du v6hicule sur ladite 
palette 2i, la motorisation des premiers rouleaux 29 se met en route 
et, quand les roues arridre arrlvent sur la palette arriSre 22. la 
deuxieme motorisation se met alors en service et le vehicule est 
25 centre sur la plate-forme superieure de I'elevateur 1. grace k tout 
syst^me de localisation de type optique par exemple de 1' avant et de 
I'arriere. Lorsque l'616vateur 1 pr6sente le v6hicule face k la 
cellule dans laquelle il veut 6tre parqu6: les palettes 2i et 22 sont 
80ulev6es et transportfees par le chariot automoteur 3. tel qu'indiqu6 
30 pr6c6demment. et de pr6f6rence comportant au moins quatre vferins 
616vateurs 6 par 616ment de palettes 2i et 22. ou tout autre systdme 
de levage tel que celui repr6sent6 sur la figure 9, qui pennet de 
prendre les deux 616ments de palette ensemble. Le vehicule est alors 
pos6 dans la cellule 15 avec ses deux parties de palette uniquement. 
35 sans necessiter une palette faisant 1 'ensemble de la longueur du 
vehicule. ce qui en reduit bien sOr le poids et le coat. 

Pour 1' Evacuation et la recup6ration du v6hicule. le chariot se 
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glisse sous les deux Elements de palette 2i et 22 1 positlonne son 
systdme de relevage 6 a 1' aplomb de celles-cl, gr&ce par exemple au 
systSffle optique indique prgcedemment, ce qui n^cessite une possibility 

de reglage de distances entre lesdits systdmes 6 les uns par rapport 
5 aux autres. Une fois la prise en charge realisee, le v6hicule est 
amen^ j usque dans le sas d'acces surface 19. comme pr^cedemment : les 
deux groupes de rouleaux 29 disposes sur la plate- forme sup^rieure de 
I'elevateur 1 se mettent alors en route en sens inverse de rotation 
par rapport k 1* entree, faisant alors ainsi reculer le v^hicule quand 

10 on veut le sortir par le m^me cdte par lequel il est rentre, mais cela 
pourrait etre dans 1' autre sens si I'on desire une sortie dans le sens 
inverse de l*entr6e. 

En variante, le chariot ou moyen de prise en charge 3 peut #tre 
non pas supporte par des roues mais par des coussins d*air, I'^nergie 

15 pouvant alors ^tre fournie par un compresseur embarqu§ ou par un tuyau 
a d6videur automatique depuis la plate- forme sup6rieure, et les jupes 
de portance pouvant etre cloisonnees ou recouvertes par tout moyen, 
^vitant une perte de portance lors du passage de I'espace 35 s6parant 
les plate-formes des moyens de manutention et/ou des tables associ^s 

20 des sols des cellules 15 • 
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REVENDICATIONS 

1. Dispositlf de parcage automatique de v6hicules (14) 
comportant des cellules (15) permettant de recevolr chacune au moins 
un desdits vehicules (ll). ouvertes et conmunicantes chacune sur au 
moins un cote dans la parol latSrale d'une galerie de transit (7) 
communiquant par un putts d'acces (l6) avec une cellule d'entrte et de 
sortie (17) et disposes sur au moins un niveau, et un systdme de 
manutention comprenant un 6I6vateur (1) se d6plagant verticalement 
dans ledit puits (l6) et portant sur une plate-forme sup6rieure (21) 
tout moyen de prise en charge (3) et de translation, soulevant. 
portant et posant un par un des supports (2) pouvant supporter un 
vehicule (lU) entre une desdites cellules (15) et ledit 616vateur (1). 
caract6ris6 en ce que ladite parol lat6rale de ladlte galerie de 
transit est de forme courbe dont le volume concave qu'elle d611mite. 
est traverse par ledit puits d'accds (l6) et au moins ladlte plate- 
forme sup6rieure (21) dudit 616vateur (1) est 6galement mobile 
horizontalement et se deplace par rapport k cette galerie (7) POur 
presenter ledit moyen de prise en charge (3) dans I'axe et face k 
toute ouverture de cellules (15). lesquelles cellules sont 
ind6pendantes. de forme cylindrique et ne coomuniquent chacune avec 
les autres que par la galerie de transit (7) • 

2. Dispositlf de parcage selon la revendication 1. caract6ris6 
en ce qu'll est enterre sous le niveau du sol d'acc6s (22). ou se 
situe ladite cellule d'entree (17). et ledit 616vateur (1) est 
constitu6 d'un moyen de levage (24) dont la base (31) est pos6e dans 
le fond du puits d'acces (l6) au-dessous du plus bas niveau des 
cellules de parcage (15). lequel puits d'acces (l6) et ladite galerie 
de transit (7) sont concentriques autour d'un meme axe commun. et 
ladite base (31) de l'616vateur (1) est mobile en rotation par rapport 
au mSme axe. 

3, Dispositlf de parcage selon la revendication 1. caract6ris6 
en ce qu'il est enterr6 sous le niveau du sol d'acc6s (22). oH se 
situe ladite cellule d'entrfee (17). et ledit el6vateur (1) est 
constitu6 d'un moyen de levage (24) dont la base (31) est mobile dans 
le fond du puits d'acces (l6). situ6 au-dessous du plus bas niveau des 
cellules de parcage (15). laquelle galerie de transit (7) 8'6tend au- 
delk et k partir dudit puits d'acc6s (16) et ladite base (31) de 
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I'elevateur (1) se deplace au moins par translation tout le long de 
ladite base de la galerie communiquant avec celle dudit pults (l6), 

4. Dispositif de parcage suivant l*une quelconque des 
revendications 1 a 3. caracterise en ce qu'au moins la partie 
5 sup^rieure desdites alveoles (15) forme une voQte k axe horizontal et 
les parois laterales de celle-ci sont distantes l*une de 1* autre d'une 
valeur l^g^rement superieure a la largeur desdits v^hicules. 

5* Dispositif de parcage selon l*une quelconque des 
revendications 1 & 4, caracterisd en ce que ledit noyen de prise en 

10 charge (3) comporte au moins un dispositif de guidage (5) longitudinal 
dispose suivant tout axe parallele k V axe de d^placement. et 
coop§rant avec au moins deux guides (23) solidaires pour I'un (23l) 
d*une part, du support (21) de I'elevateur et pour 1* autre (232) 
d* autre part, desdites cellules (15). et situes dans le prolongement 

15 les uns des autres quand ledit 616vateur (1) est en position de 
transfert dudit moyen de prise en charge (3) dans I'axe de la cellule 
consid§r^e. 

6. Dispositif de parcage selon la revendication 3, caracterise 
en ce que chaque cellule (15) regoit au moins un desdits supports (2) 

20 recevant un vehicule a y parquer et qui est constitu^ d*au moins une 
palette en forme de '*Q** dont la partie centrale (27) est suffisamment 
haute pour que ledit moyen de prise en charge (3) y p6netre quand les 
parties laterales (28) sont posees sur le sol et suffisamment basse 
pour passer entre les roues du vehicule qui roulent sur les surfaces 

25 sup6rieures des parties laterales (28) de cette palette, lequel moyen 
de prise en charge (3) comporte au moins un syst^me (6) de levage k 
d^placement vertical prenant c^pui sous la partie centrale de ladite 
palette (2). 

7* Dispositif de parcage selon I'une quelconque des 
30 revendications 14 6, caracteris§ en ce que ledit moyen de prise en 
charge (3) est un chariot auto-mo teur comport ant au moins quatre 
essieux porteurs (4) dont deux au moins sont moteurs. 

8. Dispositif de parcage selon la revendication 6, caracterise 
en ce que ledit support (2) est constitue de deux palettes en forme de 
35 "Q" et pouvant recevoir chacune les deux roues d'un mSme essieu du 
vehicule (14) et ladite plate-forme superieure de l*6ievateur (21) 
comporte deux chemins de rouleaux motorises (29) entrainant lesdites 
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deux palettes (2) I'une aprds 1' autre. 

9. Dispositif de parcage selon I'une quelconque des 
revendications 1 a 8. caract6ris6 en ce que ledit moyen de d6placement 
vertical (21) de l'el6vateur (1) est ind6pendant de la structure du 

5 batlment. 

10. Precede de parcage automatique de v6hicule (ll) utllisant 
un dispositif selon I'une quelconque des revendications 1 & 9. 

caracteris6 en ce que : 

- on amene la plate-forme (21) de l'616vateur (1) au niveau de 
10 la cellule d'entr6e (15) et dans I'axe de I'accds de celle-ci. et on 

conduit un v6hicule (l^J) sur le moyen de prise en charge (3) sur 

lequel il roule ; 

- on d6place verticalement ledit 616vateur jusqu'a amener le 
v6hicule (It) au m6me niveau ou se situe une cellule (15) ayant une 

15 place disponible. et on deplace ledit elevateur (1) jusqu'4 ce que le 
v6hicule (l**) soit en face de celle-ci ; 

- on transfere ledit v6hicule dans cette cellule par ledit moyen 
de prise en charge (3). avec lequel on depose le v6hicule sur le sol 
de ladite cellule, et on ram6ne ledit moyen de prise en charge sur la 

20 plate-forme (21) de 1' elevateur. 

11. Procedfe de parcage automatique de v6hlcule (14) utllisant 
un dispositif selon la revendication 2. caract§ris6 en ce que : 

- on am6ne ladite plate-forme (21) de l'616vateur (1) au m6me 
niveau oCi se situe une cellule (15) dans lequel est parqu6 un v6hicule 

25 (lU) que I'on veut recup6rer ; 

- on deplace 1' elevateur (1) en rotation jusqu'a ce que ledit 
moyen de prise en charge (3) soit en face de ladite cellule (15). et 
on transfere ledit moyen (3) sous le v6hicule pour ramener ensuite 
celui-ci sur la plate-forme de l*61§vateur (1) : 

30 - on d6place en rotation dans I'axe du puits d'accSs et 

verticalement . cette plate-forme superieure (21) jusqu'4 amener le 
vehicule (1*1) au niveau de la cellule d' entree (17). 

12. Precede de parcage utllisant un dispositif selon la 
revendication 3. caract6ris6 en ce que : 

35 - on am6ne ladite plate-forme (21) de l'§levateur (1) au m6me 

niveau ou se situe une cellule (15) dans lequel se situe un v6hicule 
(lU) que I'on veut rfecupferer ; 
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- on deplace I'elevateur (1) dans la galerie (7) jusqu'^ ce que 
ledit moyen de prise en charge (3) soit en face de ladite cellule 
(15), et on trans fere ledit moyen de prise en charge (3) sous le 
vehicule pour ramener ensuite celui-ci sur la plate-fonne de 
I'elevateur (1) ; 

- on ramene ledit el6vateur (1) dans I'axe du puits (16) et on 
deplace verticalement cette plate-forme sup^rieure (21) jusqu*A amener 
le vehicule (14) au niveau de la cellule d' entree et de sortie (15) • 
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